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Getriebe mit Leistungsverzweigung 

Die Erfindun^* betrifft ein Getriebe "mit einer Leistungsver- 
zweigung und mit einera stufenlos yerstellbaren^ vorzugsweise 
hydros tat is chen Getriebe ixn variablen Leistungszweig, wobe? ; 
die Antriebsweile mit dem Sannenra d eiixes Umlauf radergetriebes 
-und dessen Auflenrad mit der Abtriebswelle verbunden ist -und 
wo.ei ferner der die Planetenrader tragende Steg mit der Pumpe 
des hydrostatischen Getriebes verbunden ist und der Motor des- 
seloen mit der Autrieoswelle verbunden 1st (DBGm 1 851 080). 
Derartige Getrieoe sind bezuglieh der Art der Le i stung sauf- 
teilung auf die ueiden Zweige und in ihrem Betriebsverhalten, 
zuraindest uei zweckentsprechender* Wahl der Ubersetzungen bei 
xietrieb in dem fur die Abtriebswelle vorgesehenen Hauptdrehsinn, 
also uei einem Fahrzeugantrieb uei Betrieb fur Vorwartsf ahr.t > 
sehr vorteilhaft. Soil- jedoch aus dem Stillstand der Abtrieuswelle 
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heraus im entgegengesetzten Drehsinn angefahren werden, also 
^eispielsweise ,_ei einem Fahrzeugantrie j in Riickwartsfahrt- 
richtung angefahren werden, so 1st das nicht moglich, well 
in diesem Fall die. Pumper als Motor aroeiten und da^ei den steg 
entgegengesetzt dem An triers drehsinn des Sonnenrades derart 
antrei.jen miABte, daB das Hohlrad und damit die A-triebswelle 
im entgegengesetzten Drehsinn oewegt wird. Das a.er ist nicht 
moglich, well tiiersu die an. sich als Motor wirkende Hydro- 
einheit als Pumpe arceiten muBte, jedoch ,ei Stillstand des 
Fahrzeuges als solche nicht arceiten kann, da sie mit der 
stillstehenden Actriebswelle verbunden ist. Rlickwartsf ahr- 
betriei ware also erst dann moglich, wenn die A^trie :swelle 
mit solcher Drehzahl gedreht wird, dafl die mit ihr ,ver; viand ene, 
in diesem Pall als Pumpe wirkende Hydroeinheit einen solchen 
Forderstrom erzeugt, daB die an sich als Pumpe- vorgesehene 
Hydroeinheit den Steg mit entsprechender Drehzahl anti.efben 
kann • 

Die Erfindung oezweckt, diese Nachteile zu ueseitigen und ein 
Getrie^e zu schaffenj das das vortellhafte 3 etrieos vernal ten 
in der Haupta'otriebsdrehrichtung mit einer einwandf reien MSg- 
liciikeit zum Drehrichtungs we ch.se 1, also zur Pahrtrichtung- 
umkehr oei einem Fahrzeugantrie verbindet. 
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Das Getrie^e" nach der Erfindung ist nicht uesdirankt. auf die 
Ausgestaltungsf orm mife einer Abtriebswelle und einem Hydro- 
mator an dieser, vielmehr kann die aus dem Umlaufradergetrieoe 
fJhrende ALtrie. swelle auch uber ein Ausgleichgetrie.je (Differen- 
tial) versweigt werden und an jedem Zweig ein Hydromotor ange- 
ordnet werden. 

Gemafl del" -Erf indung ist vorgeselien, 'daB die Verbindung zwischen 
der Antrie*. swelle oder der Ab tri eb s we 1 le und dem Jewells dieser 
Welle zugeordneten Glied des Umlauf radergetrieoes los'oar ist 
■und mit einer anderen losbaren Verbindung zweier Telle des 
Getriebessystems in Wirkungsverbindung stelit . Dadurcli wird es 
ermoglicht, zwei versehiedene Betriebszustande herbeizuf uhren, 
wooei in einem ;etr±er,szustand, in dem die Verbindung zwischen 
fin der Antrieoswelle ozw. der Abtrieoswelle und dem zugeordneten 

Rad des Umlaufradergetriebes hergestellt ist, die Vorteile des 
< bi slier hekannten Getriebes ausgenutst werden, wahrend bei Losen 

dieser Veroindung und Hers te lien einer anderen Verbindung unter 
ieibehalten der Moglichkeit, im gesamten Geschwindigkeit s ber eich 
stufenlos zu regeln, bei anderen Bedingungen beztiglich Zugkraft 
und Geschwihdigkeit die HSglielikeit gegeberi ist, absatzvlos, 
rein uoer das hydrostatische Getr±ebe,voii Vorwarts- auf rug kw arts - 
fahrt und umgekehrt liber zugelien. 
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3ei* 'einer bevorzugten Ausgestaltungsf orm der Erfindung 1st. 
die Verbindung zwisehen der Antriebswelle und ~dem Eingangsrad 
(Sonnenrad) des Uralaufradergetrieces lb's^ar und die als Pumpe 
wirkende Hydroeinheit unmitteloar oder mitteloar., aoer unter 
Umgehung des Umlaufradergetrieces, mit der Antriebswelle ver- 
oindbar. Durch diese wahlweise- Verbindungsmoglichkeit ergeuen 
sich wahlweise- zwei verschiedene Schaltzustande, und zwar einer- 
seits dann^ wenn die Antrieoswelle rait dem Sonnenrad und die 
Pumpe mit dem Steg verbunden ist, der oekannte Getrieoeauf oau 
mit dem vorteilhaf ten Eetriebsverhalten oei Vorwartsfahrt : 

■ o 

wird jedoch das Sonnenrad von der Antrieoswelle gelost und die O 
Pumpe mit der Antrieoswelle verbunden, so ist dadurch das Um- 



Jaufradergetrieue auBer Wirfcung gese'tzt, da ein Glied des um- 



laufradergetriebes, namlich das Sonnenrad, freigelegt ist und <^ 
somit das Umlaufradergetriebe kein Drehmoment mehr vuertragen ^ 

kann. In diesem Schaltzustand ist vielmehr die Pumpe mit der C*5 

- ' ■ EULC 

Antrieoswelle und der Motor mit der Antriebswelle verounden ^ 
& -und keine weitere Verbindung zwisehen Antriebswelle und Ab- 

trieuswelle vorha-nden, d.h. daB in diesem ,5etriebszustand 
der Aytrieb ausschlieBlich "lioer das hydrostatlsche Getrie,_,e 
erf olgt und somit auch ausschlieBlich durch Verschwenken der 

. Pumpe uber die Nullf drderlage in die andere Fdrderrichtung in 
einen anderen A^trie._,sdrehsinn ;.;uergegangen v/erden kann. Ein 

• Fahrzeug mit einem solchen Getrie.^e nietet somit den- Vorteil, 
daB einerseits ftir Vorwartsfahrt mit Leistungsverzweigung das 
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gute _:etriebsverhalten ausgenutzt warden kann, andererseits 
,.ei oetrieo nur iiber das hydros tat isehe GetirLebe sehr sehnell 
und einfach durch Steuern der Pumpe liber die Nul If order lage 
die Fahrtrichtung gewechselt werden kann. 1st das mit diesem 
Getrieoe ausgeriistete Fahrzeug. beispielsi^reise ein landwirt-, 
schaftlieher Schlepper 3 kann dieser bei StraB enfahrt mit einem 
Anhanger mit Lei stung sverzweigung gefahren werden, wahrend 
_eispielsweise dann, wenn mit dem Front lader gearoeitet werden 
soli, die Verbindung zwisohen Sonnenrad und Antriebswelle gelost 
wird und dadurch sehr sehnell von Vorw&rts- auf RtickWartsf ahrt 
und umgekehrt uoergegatigen werden kann. 1st beispielsweise 
die Pumpe des hydrostatischen Getriebes zur BOOKS Steuerung 
nur mit einer FuBwippe verbunden, genugt es, zur Jinderung der 
Fahrtrichtung und zur Einstellung der Fahrgeschwindigkeit diese 
FuBwippe entsprechend su betatigen. 

In Weiterausgestaltung der Erfindung ist v.orgesehen, daB auoh 
die veroindung zwischen Steg und Pumpe losDar ist, so daB der 
Steg oeim Durchdrehen der Pumpe von der Antriebswelle her nicht 
mit von der Antriebswelle durchgedreht zu werden >jraueht, 
sondern nur in dem Mafle mitgedreht wird, wie er ucer den inneren 
Widerstand der Planetenrader von dem mit der Abtriebswelle 
veroundenen AuBenrad mltgenommen wird. 

In W'-lterausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB in der 
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wahlweise herstellbaren Verbindung zwischen Antriebswelle und 
Pumpe ein unverstellbares Upersetzungsgetrieue angeordnet 1st. 
Weil im Zetvleb rnit Leistungsyerzweigung der £>teg eine wesent- 
lich geringere umlaufdrehzahl hat als die Antriebswelle, ist 
die Verbindung zwischen Steg und Pumpe auf diese Drehzahl aus- 
gelegt. Durch das Einschalten eines starren Vorgelegegetrieues 
zwischen Antriebswelle und Pumpe kann der Geschwindigkeits^e- 
reich oestimmt werden, der bei Fahr.en iioer ausschlieBlich das 
hydrostatische Getrie^e erzielt werden.kann* 

. 



Die losbare Verbindung zwischen Antriebswelle und Eingangsrad <^J) 
(Sonnenrad) des Umlaufradergetrieoes kann durch eine ausruck- jzfHj 



bare Kupplung geuildet sein, so dafl die Rader des Umlaufrader- 



getrieoes ihre Lage in keinera Schaltzustand gegeneinander 
andern, vielmehr stetig ~im gleichen Eingriff bleiben. Es kann 



aber auch vorgesehen sein, daB die Verbindung zwischen der An- C/S 
triebswelle und dem Umlaufradergetriebe dadurch gelost wird, 
dafl das Eingangsrad (SonnSnrad) in axialer Riohtung verschooen 
wird, so daB es auBer Eingriff mit den Planetenradern kommt 
und somit a us seiner Funktion als, Eingangsrad gelost wird. 

In einer anderen Ausgestaltungsf orm des Erfindungsgegenstandes 
1st vorgesehenj daB die losbare Verbindung zwischen einer Welle 
und einem Glied des Umlaufradergetriebes zwischen Auflenrad 
(Hohlrad) des Umlaufradergetriebes und Abtrieoswelle angeordnet 
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ist und die wahlwelse herstellbare weitere Verbindung das 
Hohlrad festlegt. Durch diesen Festlegungsvorgang wird das 
Umlaufradergetriebe zu einem starren Vorgelege zwischen Antriebs- 
welle und Pumpe. Da aideirerseits die Verbindung zwischen dem 
Umlaufradergetriebe und der Abtriebswelle gelost ist, erfolgt 
der Antrieb der Abtriebswelle nur uber das hydros tat ische 
Getriebe, wobei die Pumpe uber das durch das Umlaufradergetriebe 
gebildete starre Vorgelege angetrieben wird und den Motor* der 
mit der Abtriebswelle verbunden ist, beauf schlagt . 

Die Auslegung der Getriebe erfolgt fur. den Leistungsverzwei- 
gungsbetrieb am zweckmaBigsten so, dafi der Kupplungspunkt mit 
direktem meehanischen Durehtrieb, d.h. der Punkt, in dem der 
Hydromotor in die Neutrallage gebracht ist, in dem er keine 
Druckflussigkeit aufnimmt und dadureh die Pumpe blockiert, der 
maximalen F ahr ge s chwindigke i t entsprieht. Dadureh wird erzielt, 
daB im gesamten Betriebsbereich kein Blindleistungsf luB auf- 
tritt, sofern die Abtriebsdrehzahl immer unter der Drehzahl 
der Antriebswelle bleibt. In diesem Zusaramenhang ist festzu- 
stellen, daB es bei Le i s tungsver zwe igungs ge tr ieben mit einem- 
hydrostatischen Getriebe im veranderlichen Zweig bekannt ist, 
durch Blockieren des hydrostatischen Getriebes die Leistungs- 
verzweigung aufzulosen und rein mechahisch ohne die Moglichkeit 
einer Anderung des tibersetzungsverhaltnisses zu treiben* Dem- 
gegenuber werden durch die Erfindung Moglichkeiten geschaffen, 
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die Leistungsverzweigung derart auTzulosen, dai3 rein Uber den • 
hydrostatischen Zweig rait der Moglichkeit, stufenlos die Ab- 
triebszahl zu verandern, gefahren wird.. 

In der Zeichnung sind zwei Ausfuhrungsbeispiele des Erf indungs- 
gegenstandes schematisch dargestellt. 

In Figur 1 ist ein Getriebe dargestellt , bei "dem die Verbindung 
zwischen Antriebswelle und Umlaufradergetriebe losbar und die 
Antriebswelle unmittelbar rait der Hydropumpe verblndbar ist. 



rang 



In Figur 2 ist eine. Losung dargestellt, bei der die Abtriebs- 
welle vom hydrostatischen Getriebe losbar ist. 

Bei dem Fahrzeugantrieb gemaB Figur 1 treibt die Brennkraft- ^ 

mas ohine 1 die Antriebswelle -2 . Auf dieser ist die Muffe 3 ^ 

langsverschieblich, aber drehfest gelagert. Mit der Muffe 3 £2 

ist das Sonnenrad 4 f estverbunden. Das Sonnenrad k kammt mit 

den Planetenradern 5, die auf dem Steg 6 drehbar gelagert sirid. 

Der Steg 6 ist mit einem Zahnrad 7 verbunden, das mit einem 

Zahnrad 8 kammt, das auf der Antriebswelle 9 der Hydropumpe lo 

befestigt ist. Die Planetenrader 5 kammen f ernerhin mit dem 

AuBenrad 11, das f est mit der Abtriebswelle 12 verbunden ist. 

Weiterhin ist mit der Abtriebswelle 12 fest ein Zahnrad 13, ver- 

.bunden, mit dem ein Zahnrad 14 kammt, das auf der Welle 15 des 
Hydromotors 16 befestigt ist. Auf der Aotriebswelle' ±J 1st 
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weiterhin ein Kegelrad 17 bef estigt., das iioer ein Ausgleicn- 
getriebe lb auf die beiden Halbwellen 19 treibt, auf denen je 
eine breinse 2o angeordnet Ipt. Jeae Haxowexle 19 ist mit einem 
Sonnenrad 21 verbunden, das rait Planetenradern 22 kammt, die 
in festgelegten, innenverzahnten AuBenradern 25. abrollen und 
auf dem Steg 24 gelagert sind. Der, Steg 24 seinerselts ist 
Test mit den Radnaben 25 verbunden. 

Das AuBenrad 11 weist zusStziich eine AuBenverzahnung auf, die 
mit einem Zahnrad 26 kammt, das auf einer Welle. 27 sitzt, die 
uber eirie willkiirlich betatigbare Reibungskupplung 28 mit einer 
Kardanwelle 29 verbunden ist, die zu dem in der Zeichnung nicht 
mehr weiter dargestellten Vorderradantrieb ftihrt. 

Mit der Schiebehulse 3 ist weiterhin eine willkiirlich zu be- 
tatigende Kupplung 30 verbunden, die eine unmittelbare Ver- 
bindung zwischen der Schiebehulse 3 und dem Steg 6 herstellt. 
Die Schiebehiilse 3. ist mitt els einer Muff e 31 willkiirlich 
betatigbar und derart ausgestaltet, daB beim Schlie Ben der 
Kupplung 30 zwischen der Hulse 3 und dem Steg 6 das Sonnenrad 4 
auBer Eingriff mit den Planetenradern 5 gebracht wird und umge- 
kehrt dann, wenn die Planet enrader 5 mit dem Sonnenrad 4 in 
Eingriff stehen, die Kupplung po gelost ist, Dadurch ergeben 
sich zwei Schaltzustande: 

Bei Normalfahrt treibt die Brennkr af tmas chine 1 in- Leistungs- 
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verzweigung zur Abtriebswelle 12, wobei ein Zweig uber die 
Antriebswelle 2, die Hiilse 3, das Sonnenrad 4/ die Planeten- 
rader 5, das Aufienrad 11 zur Abtriebswelle 12 fiihrt, wahrend 
der andere Zweig von der Antriebswelle 2 liber die Hiilge 3 und" 
das Sonnenrad 4, die Planetenrader 5, den Steg 6 und die Zahn- 
rader 7 und 8 zu der Hydropumpe lo fiihrt und von hier rein ' Q 
hydraulisch zu dem Hydromotor 16, der iiber die Zahnrader 14 und €J> 
13 auf die Abtriebswelle 12 treibt. Die Verteilung der Leistung !3 
auf die beiden Leistungszweige ergibt sich je nach der Ein- 
stellung des Hydrogetriebes. 



1st die Schiebemuffe 31 so verstellt, daB das Zahnrad 4 auBer g^Q 
Eingriff mit den Zahnradern 5 1st und die Kupplung 3o geschlosseff^ 
1st, ergibt sich nur ein.Weg fiir den Leistungsf lufi, namlich 
von der Br ennkraftmas chine 1 iiber die Antriebswelle 2 und die 
Muf £ e 31 und die Kupplung 30 und die Zahnrader 7 und 8 zu der 
Hydropumpe lo und von dieser iiber den Hydromotor 16 und die 
Zahnrader 14 und 13 auf die Abtriebswelle. Durch Verschwenken 
der Hydropumpe lo uber die Nullforderlage kann dabei die Fahrt- ■ 
richtung jederzeit willkurlich umgekehrt werden und die Fahr~ \ 
geschwindigkeit durch Einstellen des Hydrogetriebes jederzeit 
beliebig geregelt werden. ■' - 

Die mechanlschen Triebteile konnen so angeordnet sein, dafi die 
Hydropumpe lo rSumlioh unmittelbar neben, Uber oder vor dem 
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Hydromotor 16 liegt, so daB beide Telle in einem gemeinsamen 
Gehause angeordnet werden konnen, so daB die Wege fur die 
Hydraulikflussigkeit sehr kurz und der insgesamt fur das hy- 
draulisehe Getriebe benotigte Raum sehr klein werden. 

Bel der in Figur 2 dargestellten Ausgestaltungsf orm eines 
Fahrzeugantriebes sind die Telle 1 und 2, 4 bis 11 und 17 bis 
25 die gleichen wie in Figur 1. 

Mit dem Hohlrad 11 ist der We liens tummel 52 f estverbunden, 
auf dem eine Schiebemuffe 55 drehfest, aber durch einen Hebel 5^ 
willkurlich "langsverschiebbar gelagert ist. 1st die Schiebe^ 
muffe 55 nach in der Zeichnung oben verschoben, wird einerseits 
die Kupplung 55 zwischen der Schiebemuffe 55 und dem AuBen- 
rad 11 und andererseits die Kupplung 56 zwischen der Schiebe- 
muffe 55 und einem gehausef esten Bremsteil 56 geschlossen* 
1st die Kupplung 55 geschlossen, ist also gleichzeitig auch 

die Bremse 56 geschlossen und dadurch das AuBenrad 11 f estge- 

r ^ ... 

legt . 

Mit der Schiebemuffe 23 1st weiterhin eine Kupplung JJ verbuhden. 
1st diese geschlossen, so ist dadurch. die Welle 32 mit dem 
Zahnrad 38 gekuppelt, das fest auf der Abtriebsv/elle 39 sitzt, • 
"die andererseits mit dem Kegelrad 1? verbunden ist. Das Zahn- 
rad 38 kammt mit dem Zahnrad. k o auf der Welle 4-1 des Hydro- 
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motors 42 und kammt weiterhin nut dem Zahnrad 43, das rait ~ 
der Welle 27 verbunden 1st, die wiederum, . wie bei der Ausge- 
staitungsforra gemaB Figur 1, liber die Kupplung 28 und die 
Kardanwelle 29- zum Vorderradantrieb fiihrt. 



Auf der Antriebswelle 2 sind weiterhin drehbar zwei Zahn- 
rader 44 und 45gelagert, die liber die willkiirlieh zu betati- 
gende Kupplung drehfest mit der Antriebswelle 2 verbunden 3j 
werden konnen und in in der Zeichnung nicht naher dargestellter^ 
Weise zum Antrieb einer Zapfwelle Oder eines Mahwerkantriebs ^ 
Oder eines sonstigen Nebenantriebs herangezogen werden konnen. ^ 



[LJJ 



Bei der Ausgestaltungsf orm gemaJ3 Figur 2 ergeben slch somit 
zwei mbgliche Betriebszustande. 1st der Handhebel 34 so ver- 
stellt/ dafi die Kupplung 37 geschlossen ist (dann ist gleich- 
zeitig.,die Kupplung 35 und die Bremse 36 gebffnet), fliei3t 
die Leistung- uber zwei Leistungsf luBwege, namlioh einerseits 

von der Brennkraf tmas chine 1 liber die Antriebswelle 2, das 
Sonnenrad 4, die Planetenrader 5, das Hohlrad 11, die Welle 32, 
die Schiebemuffe 33, die Kupplung 57 zur Abtriebswelle 39 und 
andererseits von der Welle 2 liber das Sonnenrad 4, die Planeten- 
rader 5, den Steg 6, die Zahnrader 7 und 8 zur Pump© lo und 
von hier zum Hydromotor 4.2 und von diesem uber die Zahnrader ifc 
.4o und 38 zur Abtriebswelle 39. Dadurch ergibt sich ©in giin- 
s tiger LeistungsfluB.fiir Vorwartsf ahrt . 

- 13.- • 
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Im anderen Betriebszustand ist die Abtriebswelle 39 von dem 
Umlaufradergetriebe 4, 5, -U clureh die geoffnete Kupplung 37 
getr_ennt. Da die Kupplung 37 geoffnet ist, ist gleichzeitig 
iiber die Bremse 36 und die Kupplung 35 das AuBenrad 11 fest- 
gelegt, so dafi der Leistungsrlufi von der Antriebswelle 2 iiber 
die Zahnrader 4 und 5, 7 und 8 ausscnliefilich zur Hydropumpe lo 
gent und von dieser uber deri Hydromotor 42 und die Zahnrader 4 
und 38 auf die Abtriebswelle 39* Durch Verste lien der Hydro- 
pumpe lo kann nicht nur stufenlos "die Fanrgeschwindigkeit einge 
stellt, sondern auch die Fahrtrichtung gewahlt werden, wobei 
sich fur Vorwartsf ahrt. und RUokwartsf ahrt gleiche Bedingungen, 
also auch. gleiche Maximalgeschwindigkei.ten, ergeben. 
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1. Getriebe mit Leistungsverzweigung und rait einem hydro- ^ 
statisohen Getriebe in einem Leistungszweig, wobei die 2 
Antriebswelle mit dem Sonnenrad eines Umlaufradergetriebes ^ 
und dessen AuBenrad mit der Abtriebswelle verbunden ist. ^ 
und wobei ferner der die Planetenrader tragende Steg mit UJ 
der Pumpe.des hydros tatischen Getriebes verbunden ist und 
der Motor desselben mit der Abtriebswelle verbunden ist, 
dadurch g~ekennzeichnet, daB die Verbindung zwischen An- 
triebswelle (2) oder der Abtriebswelle (39) und dem Jewells 
dieser Welle zugeordneten Glied des Umlaufradergetriebes (4, 
5j_ 6,. 11) losbar ist und mit einer anderen losbaren Ver- 
bindung (30 bzwv 35* 36) zwischen Teilen des Getriebesystems 
in Wirkungs verbindung steht, 

r " 
c 
? 

* ■ . $ 

2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daJ3 die ), 
Verbindung zwischen der Antriebswelle (2) und dem Eingang 
des Umlaufradergetriebes (4, 5*11) l^osbar und die Pumpe (lp)j 
mit der Antriebswelle (2) verbindbar ist. 
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Getriebe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Verbindung zwischen dem Steg (6) des Umlaufradergetriebes (4, 
5, 11) und der Pumpe (lo) losbar 1st. 

Getriebe nach Araspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB in der 
Verbindung zwischen der Antriebswelle (2) und der Pumpe (lo) 
ein unverstellbares tibersetzungsgetriebe angeordnet 1st. 

Getriebe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
bindung zwischen der Antriebswelle (2) des Umlauf raderge- 
triebes (5, 11) und dem Sonnenrad (4) desselben oder der Ein- 
griff zwischen Sonnenrad (4)' und Plane tenradern (5) ausruck- 
bar 1st und die Betatigungseinrichtung fiir den Ausriickvor- 
gang rait der Betatigungseinrichtung fiir die Kupplung zwischen 
Eingangswelle (2) und Pumpe (lo) in Wirkungs verbindung steht. 

Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
losbar e Verbindung (?7) zwischen dem Hohlrad (ll) des Umlauf- 
radergetriebes (4, 5, U) und der Abtriebswelle (39) ange- 
ordnet ist und mit einer das Hohlrad (ll) festlegenden 
Bremse (36) in Wirkungs verbindung steht. 



1 n q p n p. / n fi .1 7 




10 9 8 0 9/0612 




1 o 9 v o n / n g 1 2 



